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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

10 R A Square foot
T Foot

N, Pouce

M cceeisennns Mille nautique

/o AT, Kilométre

Misssmsanans Métre

(o7 | A Centimétre

Kt.....commmnns Noeud

M/Siiiiiaeernnne. Métre par seconde

tr/mn ou rpm ...Tour par minute

' T——— Vitesse de manoeuvre

YL Vitesse conventionnelle
Ve Vitesse limite volets sortis
i [- A——— Vitesse & ne jamais dépasser
VRO ..o, Vitesse maximale de croisiére
'/ o e — Vitesse de décrochage configuration atterrissage
Vst Vitesse de décrochage en lisse
'} PR ————— Vitesse indiquée
km/h.....coovveine. Kilométre par heure

HP e Horse Power
hPa.........ccucu.. Hectopascal

[ [+ ormm— Pouce de mercure
mbar................. Millibar

LD Altitude pression
[OOSR Litre

imp gal ............. Imperial gallon

us gal.........o.c.... US gallon

B8l o Pound per square inch

| o JORO Pound

o e Kilogramme

RO Degré Celcius

i T —— Degré Farenheit
Vi Volt

T Ampére

0.02
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

Automatic Direction Finder
(Radio compas)

Air Traffic Control
(Transpondeur)

Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)

Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)

Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)

Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Audio Control Panel
(Sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules
(Regles de vol a vue)

Very High Frequency

Visual Omni-Range (beacon)
(Radio-phare omni-directionnel)
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FACTEURS DE CONVERSION
Mille nautique .................. ) T 1.852 =....kilométres
Pieds ousanmanmrmss ) 0.305........ =....métres
INehes .amananns ) 0.0254...... =...Mmétres
INCHBS o Kssunns P P =....millimétres
Pieds/minute.................... ) ST 0.00508 ... =....métre/seconde
gallons (US)....cccccevevnnene ) SR 3.785........ =_..litres
gallons (IMp) «..ccerrerenenn ) S 4.546........ =....litres
quatts (UB) g i d— 0.946........ =....litres
Noauds ... » - 1.852........ =....km/h
1 ) S 0.0689...... =....bar
INHG s ) ST 33.86.......... =....mbar
ID e X reesss 0.453........ =....kg
(°F = 32) s ) S 5/9...ccccun. =...°C
Kilométres.......cc.cccveeeueuene b SO 0.539........ = .... Mille nautique
1412 = J O ) SR 3.281........ =....Pied
MALreS .o ) - 39.37.......... =....inches
millimatres........cceevvveerennn. ), SR 0.03937 ... = ....inches
meétre/seconde ................ D, (- ] 112 7 —— = ....Pied/minute
B s D 0.264........ =....gallons (US)
res. oo b, S 0.220........ =....gallons (Imp)
111 =7 TR ) TR 1,057 e = ....quarts (US)
10727 [P ) R 0.539........ =....Noeuds
bar..coeeeecie e ) SO 14.51.......... =...psi
mbar......ccocvviiiiiieenieenne ), SEI 0.02953 ... =....in.Hg
100 TN ) S 2.205........ =....Ib
W i s s ), G 9/5 + 32. =....°F
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en MILLIBAR ou HECTOPASCAL est indiguée la pression
en POUCES de MERCURE.

—>mbar ou hPa

-in. Hg

950
28.05

960
28.35

|
970 | 980

28.64

28.94

990
29.23

1000
29.53

1010

29.63

1020
30.12

1030
30.42

1040

30.71

951
28.08

961
28.38

971
28.67

981
28.97

991
29.26

1001
29.56

1011
29.85

1021
30.15

1031
30.45

1041
30.74

952
28.11

962
28.41

972

28.70

982
29.00

992

29.29

1002

29.59

1012

29.88

1022
30.18

1032
30.47

1042

30.77.

953
28.14

963
28.44

973

28.73

983
29.03

993
29.32

1003
29.62

1013
29.91

1023
30.21

1033
30.50

1043
30.80

954

28.17

964
28.47

974

28.76

984
29.06

994
29.35

1004
29.65

1014
29.94

1024
30.24

1034
30.53

1044
30.83

955
28.20

965
28.50

975
28.79

985
29.09

995
29.38

1005
29.68

1015
29.97

1025
30.27

1035
30.56

1045
30.86

956

28.23

966
28.53

976
28.82

986
29.12

996
29.41

1006
29.71

1016
30.00

1026
30.30

1036
30.59

1046
30.89

957
28.26

967
28.56

977
28.85

987
29.15

997
29.44

1007
29.74

1017
30.03

1027

30.33

1037
30.62

1047
30.92

958

28.29

968
28.58

978
28.88

988
29.18

998
29.47

1008
29.77

1018
30.06

1028
30.36

1038
30.65

1048
30.95

959
28.32

969
28.61

979
28.91

989
29.20

999
29.50

1009
29.80

1019

30.09

1029
30.39

1039
30.68

1049
30.98

RAPPEL:

La pression standard 1013.2 mbar ou hPa est égale 4 29.92 in.Hg
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SECTION 1 DESCRIPTION
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=
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ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum ........... ... ... .. ... (28 ft 7.3 in) 8.72 m
Longueurtotale ........... ... .. . i, (23 3.5in) 710 m
Hauteurtotale .............. ... iiiiiinon.. (7 f£ 3.79 in) 2.23 m
Garde d’héliceausol............... ..o, (11in) 0.28 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

LOMGUENN . .. cxcie 2o rneion pe Shomeete - imenelsls & 5 HFEI G & AT B (5ft3.8in) 1.62 m
BAGEll = m sk & ol . w2 Wm0 2 AW o 2 (3ft7.3in) 1.10m
Hauteur ...... ... (4ft0.4in) 1.23 m

4 places, accessibles des 2 c6tés par verriére coulissante.

VOILURE

Surfaceportante...............ccoiiiii... (146.40 sq ft) 13.6 m?
Rrofil rr. FamE ! S 27 Tk : ¢ ol ¢ § e . NACA 43013.5 modifié
Allongement . ... .. e 5.35
Diedreen boutdaile ........... ... . .. 14°
AILERONS

Surface unitaire .......... ... .. o i, (6.13 sq ft) 0.57 m?
Envergure unitaire .......... ... .. . oL, (5ft3.8in) 1.62m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 6 - Avril 1992 1.03
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YOLETS DE COURBURE
Surface (parvolet) .......cicciiiiiieraniianain (3.55 sq ft) 0.33 m?
Envergure (parvolet) .......... ... ... (6 ft 7.72 in) 2.026 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) . ..............c.. it (31 sq ft) 2.88 m>
dontsurfaceanti-tab ........... ... il (2.8 sq ft) 0.26 m
V=1 o [ O R R R R (10 ft 6 in) 3.20 m
EMPENNAGE VERTICAL

BUPTEE YOUAE . 5 ¢ v smns o 1 fasn s 5 5 HHWS & & LR 1 5 58 (17.55 sq ft) 1.63 m’
Surfacedeladérive ... ... ... i (10.76 sq ft) 1 m?
Surface delagouverne ....................ooonns (6.78 sq ft) 0.63 m?

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

1772 )= TP (8 ft 5.6in) 2.58 m
Empattement .........cocoviiiinniiniiieniiiinanns (5ft5in) 1.65 m
DIimension deS PNBUS ... ... ovvvrrerererearnaneen e ens 380 x 150
Huile amortiSSeUrs: ... ..ocvriiinene e MIL. H. 5606 - A

NORME AIR 3520

Train d’atterrissage avant

Pression PReU .........ccovuvrenuemnneenee et (26.1 psi) 1.8 bar
Pression amortiSSBUr ... ... vvvrnennrenraarenens (72.55 psi) 5 bar

1.04 Edition 6 - Avril 1992
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Atterrisseurs principaux

Pression pneus . ... (29 psi) 2 bar
Pressionamortisseurs .............. ..., (87 psi) 6 bar
FREINS

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique ............... ... .. .. .... MIL.H.5606 - A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

METCIUE & 2 s 5 5 wivas s 5 ames @ 5 papey § & ©ews © & awwows © « oo LYCOMING
TVDE ..con s vomine o o soibivadd & 555 5 § 850008 § & S0 § 3 disens 5 o wenis + 0-320-D2A
Nombredecylindres ...ttt 4
Puissance maximale ......................... (160 HP) a 2700 tr/mn

Edition 6 Révision 1 Novembre 1993 1.05
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HELIGE
MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 S5-2-64
DIAMETRE 1.83 m (72 In)*
PAS 64 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 tr/mn
NIVEAU MER

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06 Edition 6 - Avril 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

PILOTE AUTOMATIQUE (OPTION) T

PHARE DE ROULAGE (OPTION)
PHARE D’ATTERRISSAGE (OPTION)
FEUX DE NAVIGATION (QPTION)

FEUX ANTICOLLISION (OPTION)

ECLAIRAGE 1 (OPTION)

ECLAIRAGE 2 (OPTION)

ECLAIRAGE RADIO (OPTION)

COM/NAV 1 (OPTION)
COM/NAV 2 (OPTION)

ATC (OPTION)

i

ALTERNATEUR

I

+ EXCITATION ALTERNATEUR
+ ALIMENTATION
— MASSE

REGULATEUR

&

AMPERE RELAIS BATTERIE

E‘ '9 ool

+ BAS VOLTAGE
+ VOYANT BAS VOLTAGE

N A

ADF (GPTION)

AUDIO (OPTION)

AUDIO (OPTION)

DME (OPTION)

ALTICODEUR (OPTION)

ISOCOM (OPTION)

SELECTEUR MAGNETOS

N

BATTERIE

" PRISE.DE .PARC

DEMARREUR

<)— PRESSION D'HUILE

> INDICATEURS

POMPE A ESSENCE

INTERRUPTEUR RADIO

be ¥ ¥

\

LEGENDE

DISJONCTEUR
INTERRUPTEUR DISJONCTEUR
FUSIBLE

BOUTON POUSSOIR
INTERRUPTEUR

05, +I

EQUIPEMENT OPTIONNEL
CAPACITE

DIODE

TRANSISTOR

RESISTANCE

Edition 6 - Avril 1992
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CARBURANT

Essence aviation* ........... ... ... ... ..., AVGAS 100 LL
Indice @'oBtame * ; cooms : o ¢ swves o s s o oo s (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum ................... (24.2 imp/29 us gal) 110}
Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 109 |
Capacité inutilisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 11

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d’un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal).

HUILE **
Capacité totaledumoteur ........................ (8 US quarts) 7.5 |
Capacité consommable .......................... (6 US quarts) 5.7 |

Qualités
Huile dispersante minérale pure
toutes températures SAE 15W50 ou20W50 | —— — — —-
au dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60
au dessus de +15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de 0°C a +30°C (30°F & 90°F) SAE 40 SAE 40
de -15°C a +20°C (0°F &4 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1070 & sa demiére édition.
= Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1014 a sa derniére édition.

1.08 Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

ey

POMPE
MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION
ALERTE BAS NIVEAU 8—“

JAUGEUR PRESSION

BOUCHON

POMPE
ELECTRIQUE

MIXTURE [0

\ FILTRE DECANTEUR
® ET PURGE

9 ROBINET

MISE A
L'AIR LIBRE

RESERVOIR
PRINCIPAL

1
| 08 Gy Bl o e |

{ Bt Bl |
{ AL T I e |

— - i
&k

PURGE

Edition 6 - Avril 1992
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PLANCHE DE BORD

a4 4 16 42 g3

\ | @/
Y runsws s T X REE

000

15

0000000 O
0000000 0O

/ DR 400/120
/ DR 400/1408 | % 4
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1o, Anémometre 29....... Commande de gaz

2. Horizon (opt.) 30....... Tirette de frein de parc

3o Altimetre 31..... Commande de richesse

4. Equipement optionnel 32....... Robinet essence

D e Equipement optionnel 33....... Volant de commande de tab

6......... Indicateur de virage (option) de profondeur

T Conservateur de cap (option) 3. Levier de commande de volets

8. Variometre (opt.) 35...... Répétiteur de position de tab

9. Equipement optionnel 36....... Bouton poussoir de démarreur

10....... Equipement optionnel 37....... Prises micro-casque (option)

iz iz Equipement optionnel 38....... Disjoncteurs et fusibles

12....... Equipement optionnel 39....... Tirettes de chauffage

13....... Equipement optionnel 40....... Voyants (de G a D):

14....... Indicateur de dépression (option) - pression huile

15....... Aérateurs - pression essence

16....... Compas - bas niveau essence

17....... Tachymetre - charge alternateur

18....... Indicateur pression d'huile - volets sortis

19....... Indicateur température d'huile - chauffage pitot (option)

20....... Indicateur pression d’'essence 41....... Test voyants et inverseur jour/nuit

21...... Voltmetre 42...... Rhéostats d'éclairage

2. Jaugeur essence 43....... Interrupteurs disjoncteurs

23...... Equipement optionnel (de GaD):

24....... Température culasse (CHT) - phare de roulage (option)

25....... Interrupteurs disjoncteurs - phare d'atterrissage (option)
(batterie, alternateur) - feux anticollision (option)

2....... Sélecteur magnéto - feux de navigation (option)

27....... Interrupteur disjoncteur - chauffage pitot (option)
(pompe électrique) 4.... Equipement radio (option)

28....... Commande de réchauffage 45....... Boite & gants (ou équipement
carburateur optionnel)

Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993 1.11
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CLIMATISATION ET VENTILATION

% ; A-Collecteur échangeur

B-Boite de distribution
chaud et de sélection
Avant-Arriére

C-Boftier de sélection
Désembuage avant

A
AR FRAIS

D-Buse de désembuage

E-Chauffage Avant

F -Chauffage Arriére
A

AIR CHAUD

G-Entrée d'air frais

H-Aérateur orientable

Yo

Sélecteurs de chauffage

1-Commande chauffage:
OQuvert.
Fermé......

2-Désembuage Avant-Arriére:
Avant.........onon (TiFer)
Désembuage........(Pousser)

3-Désembuage Avant-Arriére:
Désembuage Avant...(Tirer)
Arriére .................(Pousser)

o

1.12
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SECTION 2 LIMITATIONS

TABLE DES MATIERES

Bases de Certification .............. ... i, 2.03
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Limitesdechargement ....... .. ... ... ... .. ... .. i, 2.04
Plandechargement . ......... ... ... . i, 2.05
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BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/140 B a été certifié le 09.11.75 en catégorie “NORMALE” et
“UTILITAIRE" conformément aux conditions technigues suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant mise a jour du

6 juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité & FAR Part 23 Amendement 7.
- Conditons particuliéres relatives au largage verriere.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

Edition 6 Révision 4 - Mai 1995

VITESSES LIMITES km/h (kt)
Vne & ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d’utilisation normale 260 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Vfe maxi volets sortis 170 (92)

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge & ne jamais dépasser Vne 308 166
Atlaang \ Vno -Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Zone de précaution “air caime
Alavert Vs1-Vno | 99 - 260 | 53 - 140
Zone d’utilisation normale
Arc blanc Vso-Vfe | 87 - 170 | 47 - 92
2.03




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(2006 Ib) 910 kg (catégorie “U”)

Volets rentrés . ..o e e nentre + 4.4 et -2.2
VOLBLS SOMES vvoc v vuiumn v v v avvre a4 o dvin & v stsmns ¢ & sdmie & § e som n= +2

(2205 Ib) 1000 kg (catégorie “N”)

Volets rentrEs . x ¢ somi s & g & 5 oams ¥ 5 soms 3 ¢ 4 nentre + 3.8et-1.9
NOlEtS SOMIS oo & v snivn v o v ersms 5 & wariin & & Frmes & & oo 4 o @ e n=+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. “U” Cat.“N”
Au décollage ............ (2006 Ib) 910 kg (2205 Ib) 1000 kg
A l'atterrissage ........... (2006 Ib) 910 kg (2205 Ib) 1000 kg
CENTRAGE
kg (Ib) |
1000 (2205)
Cat.”N’
910 (2006)
Cat."U"
750 (1654) 4
0.205 0.428 0.564 '-";"‘
(8) (16.85) (22.2) (in)
12 25 33 %
Misedniveau ..........cooveiuannnnns longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . .bord d’attaque de la partie rectangulaire voilure
Cordede référence . .........coeriiiiinnnnnnnnaen. (67.3in) 1.71 m
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MANUEL DE VOL DR400/140B

PLAN DE CHARGEMENT
(voir également centrogramme, section 6)
La masse de l'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le

carburant inutilisable doivent étre inclus dans la masse a vide de
I'appareil.

Masse Bras de levier
kg (Ib) m (in)

, 2x77 0,36 - 0,46
Siéges avant 2 x 170) (14) - (18)
Siéges arriére (*) (22: 17770) : 417?
Essence réservoir principal (:87'3?) ‘(!416
Essence réservoir 36 1,61
supplémentaire (si installé) (79) (63,4)

"4 40 1,9
Bagages (**) (88) (75)

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriere, sous
réserve de l'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du
respect des limites de masse et de centrage.

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage.
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d’'une maniére continue ............... 30 sec.
Régime maximum (traitrouge) ............. ... ..ol 2700 tr/mn
Température culasse maxi (trait rouge) ................ (500°F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

AFCVEOEL 5 & ¢ o snimn s 7 5 oo o 5 smvam & © semwres @ Pares « & o 2000 & 2700 tr/mn
TIAR TOUOE & cmn 5 5 ¢ 8 o 8 © vasen « o sama 5 ¥ o 3 © s 3 S 2700 tr/mn
CARBURANT

Essenceavigtion #.........cooiiiiiieiireneaninasns AVGAS 100 LL
Indiced’octane = ..........coirieeiiiiinnns (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum................... (24.2 imp/29 us gal) 110 |
Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 1091
Capacité inutilisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 1 |
Pressionnormale ...................... (0.5 & 8 psi) 35 & 550 mbar

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec I'installation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal).

HUILE

Température maximale (trait rouge) .................... (245°F) 118°C
Température normale (arcvert) .............. (140 & 245°F) 60 &4 118°C
Pression normale (arcvert) ................. (55 & 95 psi) 3.8 4 6.5 bar
Pression mini ralenti (traitrouge) .................... (25 psi) 1.70 bar
Pression maxi a froid et au décollage (trait rouge) .. .. .. (115 psi) 7.9 bar
Capacité totale du moteur ...............c.oonns (8 US guarts) 7.5 |
Capacité consommable .......... ...t (6 US quarts) 5.7 |
OUBIMEE - 5« ¢ oo v 5 0 s 6 o woxvam 5§ w w5 @ Sns o 5 K 2 8 voir page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1070 & sa derniére edition.
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d’occupants:
CIOO0S AVADL 1o 5« 5 cmss 5 ¥ oo § yEE & SR § § SURFE ¢ § DOUES T RS § 2
SISOBSATHAIE x5 v sows 3 5 wwms 5 3 aTEY 3 SUSHD 5 F UPHS § 5 SRESE § IHE 8 2

Coffre a bagages:
Masse Mmaxi aULoriSEe . ........viuurirvrnennnaeeraannns (88 Ib) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres sui-
vantes:

- Virages serrés (60°)

- Huit paresseux

- Chandelles

- Vol en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les siéges arriere doivent étre inoccupés

- Les vitesses d’entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d’utilisation normale

- Vitesse d’entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

CET AVION DOIT ETRE UTILISE B\ CATEGORIE NGRMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFIGIELS.
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQGLIES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE UTIL/TAIRE, SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR L'UTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE,
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/m - 116 it
" VRILLES INTERDITES « CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE.- INTERDICTION DE FUMER

ESSENCE
109 litres
[ 3 4

2
0 35 60 80 100
fitres

DEMARREUR

ESSENCE
109 litres

AVGAS 100LL

110 litres

NE PAS TOUCHER
NE PAS MONTER
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= TRIM
- > il b R:;l:E BAGAGES MAXIMUM
21| & 1 40 kg
2 ) VOIR CENTROGRAMME
2 S|l .
< Fl| & < o RECHAUFFAGE
27 3 = - CARBURATEUR TREP)
z = DESEMBUAGE
E_ 2 m PARE-BRISE
S E i @ TRER (1)
z Poussm@et@
7 CHAUFFAGE
o e - PLACES AVANT
g <||s : (2 |ms @@
¥ POUSSER @
g | |PAUVEE CHAUFFAGE
PLACES ARRIERE
z=<|le=<|| o O Yoo
TRIMA POUSSER
CABRER @
)
s < e « OUVERT i >
S § OUVERTURE
VERRIERE
DE PARC FERME .
e
PEI?ALLQSHTIRER FREIN
LA MANETTE DEC
DEBLOCAGE PAR
REPOLSSER LARGAGE VERRIERE (TIRER)
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PRESSION DE GONFLAGE ——
k TRAIN PRINCIPAL
\ 1 PNEU 2 bar
)< ¢} |_AMORTISSEUR | 6 bar SERVITUDES
S\
i PRESSION DE GONFLAGE VOVANTS
TRAIN AVANT
G PNEU 1,8 bar
- AMORTISSEUR | 5 bar DEMARREUR
@il
. ! BAT ALT ATTENTION
@ i_l LIQUIDE FREIN
AIR 3520
| [romre — OTAN H 515
jo8 ELEC CASQUE
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SECTION 3 PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur audécollage ............... .. i, 3.02
Panne moteur immédiatement aprés le décollage . .. ............. 3.02
Pannemoteurenvol ....... ... ... .. . i 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteur en panne .............. 3.03
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche . ... .. 3.04
INCENHier » wrmot o H0E & 2 BR. 2 FEPE oo Ll ¢ b R s N D 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur .......... 3.06
Panne d’'alimentationenhuile .................. .. ... .. ... 3.06
GIVIAUE' = Fup | 2 SeErF X & el * N LTer o A A ek T e 3.07
Panne de génération électrique ........... ... ... ... 3.08
Vrilles involontaires .......... ... i 3.08
Panne sur commande de profondeur .......................... 3.09
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S’il reste suffisamment de piste:

Réduire & fond les gaz et s’arréter dans I'axe, en freinant & la demande.

S’il ne reste pas suffisamment de piste:

Manetfe de g8z, <. ¢ « v v 5 sammns & vaams & 5 geme ¥ s réduire a fond (tirer)
Ereifs oon 5 s comes 5 ¢ ooom 5 ooien 3 § HRmes & 3 o o freiner énergiquement
IIXECICR i o+ somuimme 5 saptii 5 8 By & § Dwiesis ¥ 5 9w 3 3 étouffoir (vers le bas)
Robinet d’'@SSBNCE ... .o i vttt iiin i ein i fermé
CONACE MAQRBIOS | .. cus &5 comin § 8 e 5 5 & CHFS ' ¥ SR000R8 5 5 850 & 8 coupé
Interrupteur batterie ... coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de PIANE . . ..o s wumnn o s cmmna s s simmn s x mana o (73 kt) 135 km/h
MBAUTE: 5« « ¢ siona © smms 5 3 gowen & 0 s = v ¥ S o étouffoir (vers le bas)
RODINEE O/ BSSBNCE . . o o i i ivveevreemaassiae e cin e anananes s fermé
Gontaet MALNIOIDS ¢ cvses 5 3 o 5 5 ¢ emen + & wweem = o S5 5§ amom o 2 coupé
Interrupteur batterie .......... .. ... coupeé

Atterrlr drott devant, _en ne falsant
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 145 km/h (78 kt).
Dans ces conditions et sans vent, I'avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

-Robinet d'essence .......oiviii i e ouvert
- POMPE BIECHIEE s 5 ¢ sos 2 s omvn 5 2 somen » 8 o 3 5 Sowss § 2as marche
SMixture e plein riche (vers le haut)
-Manettedesgaz .............. ... ... 1/4 de la course en avant
-Contact magnétos . .........o it sur L+R (“Both”)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remetire en route.
Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-
pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Ceintures et harnais . . ... oo i vttt i serrés
Pompe lectrique . .. ..o oe et arrét
BHMEINE.. « « convns o wosusn s wssin 2 5 sumsmn 0 o % womsisn w0 s étouffoir (vers le bas)
Manettedes gaz . ..........cooirrnnrnrennenonnn. plein réduit (tirer)
Contact MAGNSELOS ...« « covu v mmum s v snsess vasss o s mres o neas coupé
RODINEt d'8SSENCE . . ..ottt fermeé
Excitation alternateur . . .. ... .vorii i coupé
Interrupteur batterie . . ... coupé
Finale

VOIBES i s & sovais 5 ¢ ciiis £ § & 47oa & & wonitaiin 4 & & Shusive v o EwTedin % & s 8 g tout sortis
VBITIBIE ¢ o 5 v svni 5 § 5 oo 5 & § @ % & & wovmme o ¥ edesins « & s déverrouillée
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages a
basse vitesse (130 km/h - 70 kt) volets en position décollage (1 & cran),
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (65 ki), volets en
position atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la verriére.

Avant de toucher le sol

Contact MAgNBLOS . . ..o vviin it e coupé
Interrupteur batterie ......... ... . coupé

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Laisser tourner le moteur avec:

RODINEL A'ESSENCE . . .ot tiee et ie i eia i iaa i anaas fermé
Pompe leCtriqUe . ........cooeineiniiii arrét
Manette desS gaz .........ccoiveiiunierrnenennnnns plein gaz (pousser)
MIXIUFE ..ottt étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur de I'essence
accumulée dans les pipes d’admission (généralement a la suite d’'un exces
d'injections, lors d’une mise en route difficile).
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Si le feu persiste

Contact MagN@to . ... .o imns o vinantsadinne s daainssoioeiss: coupé
Interrupteur batterie . ......... ... coupé
Excitation alternateur . .. ......... ... e coupé

Evacuer I'avion et tenter d'éteindre I'incendie a I'aide des moyens disponibles:
extincteurs ou a défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol

Robinetessence . ... s fermeé
Manettedesgaz ............. plein gaz (pousser) jusqu'a I'arrét moteur
MINEIPOL 1 & suswins © v s v & wwosun & & somams 5 » 3 Gretoms § ¢ oo étouffoir (vers le bas)
Pompe BleCIQUE: s 5 ¢ smvin o o srmisc i v @ vuimie & 5 o srsnm & v siwsmie s o w siisgn arrét
Excitation alterNatell ... . . cown « s v & o s s 8 v vumes o v wasmr o v w coupé
Chauffage cabine et ventilation .......................... ... coupés
Adopter une vitesse de finessemaxi ................. (78 kt) 145 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites dans
le chapitre “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d’origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique):

Ventilationdelacabine ... réduire
Excitation de l'alternateur ............ ... oo, coupé
INtErFURtEn: DEttErIe < & o crvs v s s 5 5 o v i 5 5 o & 5 5 swen o ¢ sws coupé
Breaker batterie ... ...cou it s tiré
Breaker alterNateUr .. ... .ottt e e e tiré

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (& vérifier dans I'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE”

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d’impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L”, puis sur “R”, puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant le meilleur fonction-

nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche a régime réduit,
mixture réglée de fagon & obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d’huile, surveiller la température d’huile. Si
celle-ci s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel atterris-
sage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire |la formation de glace au minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d’en éliminer rapidement le

givre

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’obtenir une température
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0.5 cm (0.2 in) sur le bord d’attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d’approche supérieure & la normale: 135 km/h (73 kt).

nscas, aggra-

dans certai
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I'aiternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre “panne
alternateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmétre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher |'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“relai d’over-
voltage”) qui peut disjoncter a la suite d’une surtension passageére.

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la pour-
suite du vol

- Se poser dés que passible afin de faire vérifier le circuit électrique

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:

» MENEHEdOSIORZ: o5 5 + v s 5 5 = wwvos 4 & s & % v o s & & swsin 4 réduit (tirer)
-Direction . . .. ... a fond contre le sens de rotation
~PLOFORTBUE ¢ ¢ v 5 ¢ & seresm 5 & 9 Sume ¢ § qemss § & St % § YRR % 9 au neutre
~BUETORE 5 oo vm s v o senmn ¢ 8 cugiics @ § SaEn ¥ § soeg & ¢ SRS 8 4 au neutre

- Dés I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle):

- Stabiliser I'avion en vol horizontal, volets rentrés, & 130 km/h (70 kt), a
I'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contrdler I'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’en courte finale, & proximité du sol.
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S PROCEDURES NORMALESR
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s’assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont & I'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
Section 6.

VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utilisation normale de I'avion.

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en atmo-
sphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d’'un avion a
l'autre, en fonction des équipements installés, de I'état du moteur et de
I'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimale de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (78 kt) 145 km/h

OIBES TBIMIES: . & ¢ s cuivs - mns & 8 pvws » ¢ asmm = wamaas & 5 (86 kt) 160 km/h
- Vitesse de meilleure pente de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (70 kt) 130 km/h

VOIEES TENTIES . .\ oo e (70 kt) 130 km/h

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité
VOIBES PENEIES ..ot (140 kt) 260 km/h

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage BF eram . cnn o 5 viomonin » (92 kt) 170 km/h

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (62 kt) 115 km/h
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol.
Cette inspection peut étre réduite en escale.

Contact MAGNELOS . . oo v vvernrerrennr et sur “OFF"
Commandes ......oorenrermereenns v e § F SN B F UMEROE libérées
VOIBLS . vvnvvvrmrarsenasesninnsnsosnsnsnsnees fonctionnement vérifié
Interrupteur batterie . .........oooeoorrrerrm et marche
QUANTItE A/ESSENCE . . oo vvveermrmen st vérifiée
Interrupteur batterie ....... ... R —— coupé
DOCUMENES @VIOM .o .vovvsvenre e enssrme e présence vérifiee
BHEAGEE + pouon s v oo = »noense & § SHEGE £ 8 0098 2 § 50 arrimage Vvérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de I'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le caté gauche du fuselage.
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Bouchonderéservoir.................oovvun en place, verrouillé
Prisestatique .............. ..ot propre, non obstruée
Purge de réservoir principal ........... ... actionnée

(droite ou gauche selon I'inclinaison de I'avion)

Empennage horizontal ........ état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction ................. articulation et jeux vérifiés
Prise statigue .. icowsosvsvnssvies so v propre, non obstruée
Volets 6t allerons o coe. « o vesss s v s s articulations et état vérifiés
Saumons, feux de navigation si installés (option) ........ état vérifié
Avertisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié
Train principal droit .............. fixation et état carénage veérifiés

............. enfoncement amortisseur normal
............................... pneu gonflé

Purgedecircuitcarburant . . ........... ... il actionnée
Niveaud'huile ............. vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation capot MOLBUr ... ...ccisiinissavsecnsomnmnsnass vérifiée
HEHEB o « « wsvmees » » o & 3 SRI5H 5 & HET0 § § agmmiess = & propre, en bon état
Cone d'HElEE .. .: uoes s s paes 5 8 5pes ¥ ¢ sewa 5 0w absence de jeu
Prisesdiair ......covveeoiiiiinanenieinen propres, non obstruées
Trainavant...........ccooueuenn.n fixation et état carénage vérifiés

....................................... pneu gonflé
fourche de manoeuvre retirée

Tuyaux d’échappement .............oiiiiinnaneieanenons rigides
Propreté VErmiere . .. ....oovuteeiin i vérifiée
Train principal gauche ............ fixation et état carénage vérifiés

........... enfoncement amortisseur normal
............................. pneu gonflé

PIOL ..ottt propre, non obstrué
Phares si installés (option) ............... 0o glace propre
Saumons, feux de navigation si installés (option) ........ état veriflé
Volets, ailerons . ............... ... .. articulations et état vérifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

VETTIOTE s 5 5 5 ossr 08 waiws 5 5 5 & s © s & & o wares @ ¥ fermee, verrouiliée
PIEINOE [AIC ¢ covwn s 5o s 5 5 & 5095 5 4 sia & @ sommen % & 5 860 % & wons o bloqué
Siegesavant . ......... .. réglés, verrouillés
Ceintires et hatNaIS i« ¢ cweis s 5 vumis 5 5 mmis 4 5 comis 5 v oo reglés, bouclés
Commandes de vol libres . . ........... sans jeux ni frottement excessifs
.............. (direction a vérifier au roulage)

Trimdeprofondeur .............. ... ... ... ...... débattements vérifiés
.............. puis ramenés a la position décollage

Contact géneéral . ... marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ............................ froid (pousser)
Mixture ... plein riche (vers le haut)
Feu anti-collision si installé (option) ......................... marche
JAUGOUES: s v« & wresmsmin = o somorimar = & 54755 5 F G0 § 2 7 siis 5 5 swn & ¢ e vérifiés
Robinetessence ...................... fonctionnement vérifié, ouvert
Sélecteur magnéto .. ... ..ot e position L
Pompe électrigue . ..........o it s marche
Manette des gaz .. .effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
Zone hélice ... .. ... e dégagée
DEmMarreur .........couuiiiii i marche (30 sec. maxi)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto.......... L+R (“Both™)

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu’en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu’en “Procédure normale”, mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu’a 900 a 1000 tr/mn.
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Moteur “noyé”

Pompe SleGHOUR ; s ov v c comni s & wvss § 8 5 wmws § ¥ B0vns ¥ © S9WR 0 & 143 arrét
MIXEUIE . oo e e e étouffoir (vers le bas)
Manettedes @az .........oovvinneneniiniinnenn. plein gaz (pousser)
Démarreur ........cooviinnnn.n. actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

et recherch

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

(20270 1111 R R R 1200 tr/mn
Pompe électrigue ..........coovineriiieniiiniiiiiiiiianes arrét
Excitation alternateur . .. ..o it marche
VORIIGIEE: svis v spaion = saspvs & 3 Sees & & & wEnts & % 5 sasion 3 @ wiwnemes ¥ o plage verte
Indicateurs de pression ... .....covviiieiiaiiii i vérifié
VOVANES ... vvvenneennntisirneessarneessinnaansnntsnsonas testés
Radio, instruments navigation ................... . ..., marche, réglés
F X0 17=) (5 NP NPUPEPP S réglé
Indicateur de dépression si installé (option) .................... Vérifié
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ROULAGE

Freinde parc .........coviiunniiiiennonrnacnaananneeenes débloqué
[ o - TGS essayes
Indicateur de virage si installé (option) ........................ vérifié
Conservateur de cap si installé (option) ................. reglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que la température d’huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

Froln die Pars: . . « coce = o = s = o somss = = 5w = x macem 8 e % % mis bloqué
Pression et température d’huile .. .......... ... plage verte
Pression d’essence .. ...ovvre i i plage verte
NIREAEE: e o o ¢ 5 5 3 5 HAUnSE 7 5 065 & & 8 4EEE 5 3 plein riche (vers le haut)
Réchauffage carburateur .............. ..ot froid (pousser)

Vérification magnétos

Manette des gaz .........vuonverrnnnn i 2000 tr/mn
Sélecteur magnétos:

Chute maxi entre (L) ou Ry et (L+R) ..... ...t 175 tr/mn
Ecartmaxientre (L) et (R) ...t 50 tr/mn

Vérification réchaufiage carburateur

Réchauffage carburateur ................oooiviiiiiinn chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/mn environ)
Réchauffage carburateur ...............oooviiiens froid (pousser)

Vérification mixiure

Appauvrir jusqu'a diminution du régime puis revenir & “plein riche”.

Vérification ralenti
BABNEIE AOS HRT w5 s 5 vows s v« cwmms 5w st 4 o smsn v o 600 a 650 tr/mn
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AYANT LE DECOLLAGE

COMMANTES: - coss v 5 wanis s (s 5 5 S § ¥ S6mmE § § BEREE § 5 H38000 5 8 libres
Sélecteur Magnétos . ......ovviiiin i L + R (“Both”)
Cabine (Siéges, ceintures, Verrigre) . ... vérifiés
RODINEt BSSBNCE . . .. ittt i ouvert
Pompe lectriqUe .. ......cuviii i marche
TrAm de profondeur . ...cx o v s s svmea s v ceans o s o Position décollage
INSIOUMBNES : | o 5 v ot « s s 6 svwms © v s 5 5 s o vérifiés, réglés
Volols s « s plein sortis, puis retour & la position décollage (1°" cran)
GaZ: & cavon 5 v 50ms & ¢ B ¥ 5 20 © 5 SENE § 5 o5 régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régime miniplein gaz .........cooeniiiiiiii 2200 tr/mn
Vitesse dedEeollame oo : s s 5 v 5 5 vomsn s ¢ wasmn (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montée initiale . .......... ... ..o (65 kt) 120 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir ............ (78 kt) 145 km/h
Pompe lectrique . ........ceiiiiiiiiiii e arrét
Pression ESSBNCE .. v v eiee e cnini e vérifiée (plage verte)
VBHIOES s v 5 vamsam & & woen & & 9Foa & # SRR & 4 BRIEEG ¥ ¥ ST § % & SR rentrés

Décollage court

etlaf s o 5 s = « « s 5 = smwn = 2 o = 0 % 2 (1%" cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

puis lacherlesfreins .......... .. ... mini 2200 tr/mn
Vitessededécollage ........c.covveiiiiiiiiiinnas (54 kt) 100 km/h
Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vitesse de
meilleure pentedemontée .............. ... (70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers

VOIBES .« ottt et (1°" cran) position décollage
ALBIONS . .ot e dans le vent
Décoller 4 une vitesse |égérement supérieure a la vitesse indiquée pour un
décollage normal.

Annuler la dérive de fagon classigue (inclinaison maximale prés du sol: 15°)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets renirés)

Prendre la vitesse de montée 160 km/h (86 kt); 140 km/h (75 kt) au plafond.

Au dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1°" cran), ou avec les volets rentrés.

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
Section 5.
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Utilisation de la commande de mixure

Maintenir la commande de mixture sur “plein riche”, lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 ft), ce réglage peut s’avérer trop riche et se
traduit alors par un fonctionnement irrégulier du moteur, ou par perte de
puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie.

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabilisation:

Abaisser progressivement la manette de mixture jusqu'a observer une
légére diminution de régime; repousser alors légerement la manette vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.
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DESCENTE

Descente

Puissance ..............0n 4 la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur ...... 4 la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

MIXEUIE + ettt en e e nns plein riche (vers le haut)
Pompe BleCtriqUe ........cvenvieiiniii s marche
Réchauffage carburateur a la demande . ...... plein chaud ou plein froid
Cabine (5i&ges, CEINtUIES) . ......ovvveviiiariienine s vérifiés
Volets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1®" cran) position décollage
(VYoo - TP (81 kt) 150 km/h
Trimde profondeur ..........oceeuiniiiiaii e réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (si équipé) ..................... coupé
Finale

Réchauffage carburateur ........... ... ooiiiooons froid (pousser)
Volets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ..........cooveiiinan s, (62 kt) 115 km/h
Trim de profondeur ... ...t reglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VBlElE . wosws 5 & wames « « s 5 5 s 5 o o (2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ...... (réglée a la manette des gaz)(62 kt) 115 km/h
Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

WOIBTE S ¢ & iins 5 ¢ wkis 9 & s 3 & om0 o & s o (1%" cran) position décollage
Vitesse d'approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
DIGHVE . . v o # £ § 7 856705 % 5 030 § 5 Wi 5 annuler de fagon classique
Ventde traversdémontré ............... ... ........ (22 kt) 40 km/h

Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) ..................... vérifié
Mannettedes gaz.............. ... il plein gaz (pousser)
VIBBEE co: o 5 o « s o womswrase o o sswrnos & § SH6006 § 5 7 HERS 3 (65 kt) 120 km/h
Volets . ...... ramener progressivement en position décollage (1°' cran)
Pentedemontée ........... ... .0t iiiiniinnennn.. (75 kt) 140 km/h
APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique . .. ... e arrét
VOIBES . .o v 2 oiit o & s 5 % 3 ieson & dawmsmmn o » = omwsnia & = simsmns & o sonpnd rentrés
Instruments de navigation . ............. ... ... ... ... arrét
ARRET MOTEUR

Freinde parc ........couiinmuri e e tiré
VOIBES = - ciainin ¢ & wnwnis v s o wominon = o winimss o w sommnas i o § S0700878 & § S4T85S & § @rwisns & sortis
Radio et équipements électriques ................. .. ... .... coupés
Essais coupure magnétos au ralenti .. ... ...coupé, puis L + R (“Both”)
REBIITE . oo v o womons 5 5 5550 5 ¥ FTRBY § & UTWR 2 & % snwoecra x & w0 3 1000 tr/mn
IBRELING:. © cococin = & wmsnsn o somomss = & B G055 § § BUGER 4 © & i étouffoir (vers le bas)

Aprés P'arrét du moteur

Sdlecteur de MAGNBG . . ..., ¢ 5 5 ss § 5 vowes s v ¢ swwn v e 5 ¢ wo “Off”
Excitation alternateur . . ........... .. coupé
Interrupteur batterie . ......... ... . coupé
Aprées la mise en placedescales............ repousser le frein de parc.

Edition 6 - Avril 1992 413



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande
de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc
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SECTION 5 PERFORMANCE

TABLE DES MATIERES

Limitation acoustique ......... ... ... . .. . 5.02
Calibration de l'installation anémométrique ..................... 5.02
Vitessesde décrochage ............. ..., 5.02
Performances dedécollage ................ ... i, 5.03
Performancesdemontée ............ ..., 5.04
Performancesenpalier .......... .. ... .. .. ... ... 5.06
Performances d’atterrissage . ................ ..., 5.07
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
F'avion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de (2205 Ib) 1000 kg
est de 83.2 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété précité
a la puissance maximale continue est de 74.9 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificai de type de limitation de nuisance
n° N45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a VI

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de 'anémomeétre n'est pas
prise en compte.

VITESSES DE DECROCHAGE

Moteur réduit,

masse: 1000 kg (2205 Ib) lam/h (ki)

Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 99 (54) 106 (58) 140 (76)

Volets 1%/ cran, position décollage 93 (51) 99 (54) 131 (71)

Volets 2° cran, position aiterrissage | 87 (47) 93 (51) 123 (67)
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PERFORMANCES DE MONTEE

ft [T \‘\ Volets rentres
\ Plein gaz
15000 Par vent nul
\ En atmosph&re standard
Mixture mellleure pulssance
Vitesse de mellleur taux de montée:
\ENCE au nlveau de la mer V = 160 km/h (86 kt)
NN au plafond V = 140 km/h (75 kt)
‘\ Correction de température:
A choque 5°C ou dessus du Std. —0,08 m/s
\ A chaque 5°C aqu dessous du Std. +0,08 m/s
A
10000 HEN
\
AY \
A
\ N
\
X
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N
A
)
5000 N
\
A
\
\
)
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Y
\
A
0 \ [
1 2 3 4 5 6 m/s
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1" cran:

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard

Vitesse de meilleur tauxdemontée . ................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur anglede montée ................. (70 kt) 130 km/h

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et di-
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 fi/mn).

Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois sa hauteur & 145 km/h (78 kt) par vent
nul. '

L'altitude et la température n'ont pas d’influence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER

CONSOMMATION EN I/h

REGIME
A lo masse maximale 1000 kg 75% 65%
En atmosphdre standard 2700 39.3 34,7
Par vent nul
Plein riche 2600 38,3 33,8
2500 ——— 33
ft
I :
LU A
|
]
A
\
10000 I
\ \
i
A
] I
\
1
[ ]
]
im)
| BILN
|
feh
5000 L 1
Raiil)
Ll
" [
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] |
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0 i { [ L i
170 200 250 km/h
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SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE
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GENERALITES

Deux méthodes permettent de déterminer le bilan masse-centrage de
I'avion :

— méthode graphique par utilisation du centrogramme ;

— méthode par calcul du devis de masse et centrage.
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CENTROGRAMME
- 214 o
MASSE —  MOMENT & VIDE (m.kg)
600 a VIDE [ f
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|
50 1 i
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METHODE GRAPHIQUE : UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculez la masse totale de I'avion, en faisant la somme :

masse a vide (voir fiche de pesée)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence
Vérifier qu'elle ne dépasse pas 1000 kg (2205 Ib) en catégorie N et
910 kg (2006 Ib) en catégorie U.

2) Aprés avoir positionne le moment & vide* (voir fiche de pesée) sur
I'échelle correspondante du diagramme, poursuivez comme pour
I'exemple tracé en pointillé, en reportant vos propres valeurs.

EXEMPLE correspondant au tracé en pointillé

Moment & VIde ..o 214 m.kg
Masse A VIde ... 600 kg
Pilote + passager AV ........ccccceiiivceeeeien v eee e 150 kg
Passagers AR ... 90 kg
Essence (rés. principal) 90 | (24 Imp. gal/20 US gal) ............... 65 kg
Bagages ...oceiiiiiii e 17 kg
MASSE TOTALE.......ccciiiimrnmrrrrssemrnsmn s mnsnssn s s s s smmenes 922 kg
CENTRAGE : il est correct lorsque le point résultant se trouve a

Fintérieur du domaine masse-moment (polygone).

* ATTENTION
La masse a vide ef le moment indiqués ci-dessus
sont donnés & titre d'exemple.
Pour calculer le centrage de votre avion, relevez les véritables valeurs
indiquées sur la derniere fiche de pesée de votre avion.

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1,6 Ib)

1 Imp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
1 US gal AVGAS =2,7 kg (6 Ib)
11b=0,453 kg

1kg=2,201b

1 pied (1 foot) = 0,305 m
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METHODE PAR CALCUL : DEVIS DE MASSE ET CENTRAGE

Poids Bras de Moment
(kg) Levier (m) (m.kg)

Avion a vide M X *) = )
Siege avant X (0,36020,410| =

Siége arriére X 1,190 =
) | v |-

Kool pgnentaie | x| 1e10 |-

532?35 Tmax. 40 kg) x| 1900 =

Totaux Pt= kg Mt = m.kg

(*) Utiliser les valeurs indiquées sur la derniére fiche de pesée de votre
avion.

Masse maximale ; 1000 kg

Corde aérodynamigque moyenne (c.am.}: 1,71 m

Bras de levier résultant : Bt =Mt/ Pt= ....... m

Centrage en % de la c.a.m. : (Bt/ c.a.m.) x 100 = (Bt/ 1,71) x 100

et v 400 = L %

CENTRAGE : il est correct lorsque le point résultant se trouve a
Pintérieur du domaine masse-centrage.

Diagramme de masse et centrage
DR400/140B
kg
1050 ypmp—rr e

.......

N NP
1000 AT f

950 == " - = 1
900 4 ’ = :F--i;_
; . T )

850 {4
1 I }
800 = cat Uf
750 1= ¢ ]

700 B = -
650 -'—-l - _ P -
10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36

% de la corde aérodynamique
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EXEMPLE DE CALCUL

Poids Bras de Moment
(kg) Levier {m.kg)
(m)
Avion a vide 600 x| 0,357 |={214,02
Siége avant 150 x| 0,410 |=|61,5
Siége arriére a0 x| 1,190 |=[1071
Réservoir principal _
(masse max. 78,5 kg) 65 x| 1,120 | =728
Réservoir supplémentaire _
(masse max. 36 kg) 0 x| 1610 =10
Bagages -
(masse max. 40 kg) 17 x| 1,900 32,3
Totaux Pt= |922kg Mt = |487,72 m.kg

Masse maximale : 1000 kg

Corde aérodynamique moyenne (c.a.m.): 1,71 m

Bras de levier résultant : Bt = Mt/ Pt = 487,72/922 =0,529 m

Centrage en % de lac.am. : (Bt/c.a.m.)x 100 = (Bt/ 1,71) x 100

— 952 x100= 30,93 %
CENTRAGE : il est correct puisque le point résultant se trouve a

lintérieur du domaine masse-centrage.

Diagramme de masse et centrage

DR400/140B
kg
1050 - |
1000 S —r— =
950 // |cat N| 3 I
900 £ T & =
o} e

LT

800 : . icatui
750 4| l
700 f
650 L@y F .

10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36

% de la corde aérodynamique
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derriére la ban-
quette arriére. Une tirette permet de déverser 'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservoir principal. La quantité d’essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé
d’une indication bas niveau.

CADACIE i s s ¢ o 5 v ¢ wun 5 & wwssmss % 3 0 s 4 3 (11 imp/3,2 us gal) 50 |
s de IBVIBF « . civ i vrimissmnvmm s e s csiin e sunin v (63 in) 1,61 m

Le réservoir principal doit étre suffisam
tité d'essence a transférer du réservoir

&7 JAUGEUR
"/
BOUCHON
-I- RESERVOIR
\AET$A|§A H@EE o=z SUPPLEMENTAIRE
DU RESERVQIR -Tz
PRINCIPAL ="z
TIRETTE DE COMMANDE
DU ROBINET
PURGE

VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL
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SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par l'installation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées. La paquette “RESERVOIR
PRINCIPAL” remplace celle de la page 2.08 “ESSENCE”, les autres sont &
ajouter & celles des pages 2.08, 2.09 et 2.10.

PLEM.
AVGAS 100LL \RESER\;%!I;%"’S‘;EP LEM }
i 01 2 3 4
50 lltr eS W
litres
T
MISE EN SERVICE KHESER\{%R,“??;NC’T‘/
TIRER 108 fuues
S
' (sﬁg’g%‘:?” 0 35 ggego 100
PRINCIPAL)

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Les pracédures d’urgence ne sont pas affectées par l'installation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de l'inspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par Vinstallation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/140 B est éligible a I'utilisation en régime VFR de nuit en
condition non givrante, par I'application de la maodification majeure n° 56.
La modification majeure n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR 400/140 B VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous a installer impérativement, en complément des équipements
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit:

- Horizon atrtificiel

- Indicateur de virage

- Indicateur gyroscopique de direction
- Variometre

- Feu anti-collision

- Feu de navigation

- Feu de roulage

- Feu d’atterrissage

- Eclairage planche de bord

- Fusibles de rechange

- Torche électrique

- VHF 1 (cat. 2)

- VOR (cat. 2) ou radio compas automatique (cat. 2)
- Plaquette VFR de nuit

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en
régime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
est a remplacer par la suivante;

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NOGRMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR L'UTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 ki
VRILLES INTERDITES ¢« CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET
DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE ¢ INTERDICTION DE FUMER
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SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

Les procédures d’urgence suivanies completent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1

-6elairage 2 ... .iii i s marche
~fusible éclairage 1 .....coociiriiiiriiviiimraa e ns vérifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secours.

Panne de phares

- interrupteur disjoncteur de phares .............. ... verifié

Panne batterie

Si a la suite d'une panne compléte de la batterie I'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante:

- disjoncteurs batterie alternateur et radio (si installés) ......... coupés
-interrupteur batterie . . ... ... oo marche
- interrupteur alternateur ...l marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires a la sécurtié du vol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivanies complétent celles de la Section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses
(minima, givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du
respect de la réglementation.

Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

-feu anticollision . ... . e vérifie
-feude navigation ........ ... vérifié
-feu d'atterrissage « .« ¢ cwvw s s s cnin s o v o v weEs B 8 8§ 8 vérifié
~feuderoulage .:cs.csenini i v s e e s v e sea s s vérifié
- BClairage cabiNg . ¢ s vavens o v awnn s o v v sves § 0 es s © pes vérifié
- éclairage tableaude bord ......... ... ..., vérifié
~ INVErSEUr JOLTMMUIL « ¢ o s owms v oo oo s 5 dwneili & £ ool 5 3 § a5 5 Jsia vérifié
- présence a bord d’une torche électrique de secours ........... vérifié
Eclairage

- enclencher I'éclairage 2
- ajuster a l'aide de I'éclairage 1 selon besoin
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Roulage

—anticollision . . ... .. marche
-feudenavigation ...........cooeiieniiiiiiiiiiiii i, marche
- instruments gyroscopiques ............. vérifiés par virages alternés
- horizon artificiel ....... ... i calage maquette
-directionnel ... ... e rotation correcte
B[22 |- S ———————— T E Y P sens correct

Avant le décollage

- dépression INStrUMENtS . . ... ....ooveiiniiian e, vérifiée
B Y | S essai
-VOR 0U radio COMPES . . ..o vve e i ia e a s essai
- chauffage désembuage ............c..ooiiiiiiiiinn a la demande
-feudatternissage . ....oou it marche
Alignement

- calage du directionnel

Décollage

- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d’avoir des troubles de la vision
nocturne.

Atterrissage
U d'AterriSSAGE - - . v e e e marche
cfeuderoulage . ... marche

Apreés I'arrét du moteur

8 FOUE v v < wmrnn » o wonh § § EEEE § BT & w = i a5 whleh 45 K 2 coupés
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SEGTION 5 - PERFORMANGES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectees.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entierement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VORY/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY Il B

Console de commande

A/P ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de la console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’a approxima-
tivement 30° d’inclinaison & droite ou a gauche.
Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet a l'avion d’effectuer un virage jusqu’'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d’un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON), I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directiorinel et le Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

(Voir la Section Sélecteur de Mode guand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY Il B

— FILTRE
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n’importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu’'a 160° peuvent étre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a I'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.

En opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode
Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d'interception nominaux sont de 45°, avec une capacité de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG"” C’est le mode de fonctionnement basique du pilote
automatique CENTURY Il B comme décrit dans la
section Console de commande.

Mode “OMNI” En position mode “OMNI" |le systéme est couplé
a lindicateur VOR.
Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-
tionnel a la fois. Tous les caps seront ainsi con-
trolés par le signal VOR.
Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.
Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite
depuis la distance maximum de réception jusqu’a
3 km de la station.
Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
passements de la radiale sélectionnée se produisent
d(is aux limitations d’inclinaison du pilote automatique.
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Mode “NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
“OMNI" et selon le méme mode opératoire.
Le mode “NAV" introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
I'aiguille du VOR.
Le mode “NAV” est recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'aiguille du VOR devient
excessive.
Le mode “NAV" ne doit pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ol les réactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI” sont nécessaires.

Mode “LOC NORM” Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d’interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions a 45° sont automatiques avec une

interception tangentielle avant la balise extérieure et

une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMNI".

Mode “LOC REV” Les caractéristiques du mode “LOC REV" sont iden-
tiques au mode “LOC NORM", sauf que 'avion se
dirigera vers le c6té opposé a l'aiguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV”, I'index du Gyro Directionnel
doit étre réglé & I'opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par I'installation du
pilote automatique CENTURY Il B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

- Hauteur mini d’utilisation .................... ... G5 e & ¢ BEn N 500 ft
- Vitesse maxi d’utilisation ................ ... . 0 (140 kt) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer le manche & la demande pour surpasser le pilote automa-
tique

2- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique:

1- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur
en marche gyros lancés:

15 DBPresslOn .. - s ¢ con o somn + & sammnn & v wwmss ¥ ¢ wwoimn o o s v x - arc vert
2- Commutateur de pilote automatique .................. “A/P OFF”
3- Commutateur du mode cap (HDG) ................... “HDG OFF”
4- SélecteurdeMode ... .. “HDG”
5- Bouton ROLL ... oo centré
6- Gyro Directionnel ........... ... centré
7- Commutateur de pilote automatique ................... “A/P ON"
8- Tourner le bouton “ROLL” . ... ..o iiiiiiinina. “L” puis “R”
(constater que le manche répond dans la bonne direction)
9- Commutateur de mode cap (HDG) .................... “HDG ON”
10- Tourner le sélecteurdecap ................ a droite puis a gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En I'absence d’effort
aérodynamique, la réaction est continue)

11- Surpasser au manche le pilote automatique .. a droite puis a gauche
(Ia force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

12-Avantledécollage ....... ... “A/P OFF”
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

1- AR aVION, &5 ¢ s s« viws & ¥ 8@ ann § e s 5 & ol ailes horizontales
2= Bouton "ROLLY ..o ranm i e vons s v rona £ 5 5000 7 samg i ¢ centré
3- Commutateur du mode cap “HDG” .................... “HDG OFF”
4- Commutateur du pilote automatique ..................... “A/P ON”
5 SEIectour do MO . ..ocn v cuwns s 5 vomvn o oo ¢ 4 coies o s o s “HDG”
6 SOlortour e CAD « s v soews ¢ 5 «90n5 & 5 Gaes § FUEFS § 8 G0N0 ¥ 3 550  § centré
7- Commutateur du mode cap “HDG” .................. ... “HDG ON"

8- Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur I'utilisation des modes, se référer au manuel
d'utilisation du CENTURY Il B.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard a 500 ft de hauteur:

1- Commutateur du pilote automatique .................... “A/P OFF”

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation
du pilote automatique CENTURY Il B.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Les données de la Section 1 sont les mémes a I'exception de celles
spécifiées ci-aprés:

Moteur

Hélice

.................. (155 cv) 2500 tr/mn
.................... (155 cv) 2500 tr/mn

MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 S5-2-60
DIAMETRE 1.83 m (72 in)
PAS 60 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2300 tr/mn
NIVEAU MER

7.22
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes & l'exception de celles
speécifiées ci-aprés:

Limitations moteur

Régime maximum .................. .. ... 2500 tr/mn
Régime maximumcontinu .............................. 2500 tr/mn

Repéres sur le tachymetre

AEC VO ¢ a5 5 vmon o smvmns o o soninoe o 0 wsmanis o v s 58 5 ¥ ¥ o400 2000 a 2500 tr/mn
TRAIEFOUGE w55 5 veinin 5 wimim o ¢ vowmn = o v wmss = o svmnse o o 5§ SEAT0E 4 5 406 2500 tr/mn

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

Les procédures d’urgence sont les mémes gue celies de la Section 3.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures d’urgences sont les mémes que celles de la Section 4 &
I'exception de celles spécifiées ci-dessous:

Décollage normal

Régime minipleingaz ........ ... ... ... L 2300 tr/mn

Décollage court

Mettre plein gaz freins serrés
puis lacherlesfreins ........... ... ... mini 2300 tr/mn
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SECTION 5 - PERFORMANCES

Limitation acoustique

Conformément & 'arrété du 18.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de certification de
(2205 Ib) 1000 kg, est de 73.3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par 'arrété précité
a la puissance maximale continue est de 64.7dB(A).

L’avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nui-
sance n° N45.

Performances de décollage

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib),
Par vent nul, volets 1°" cran, moteur plein gaz

Vitessededécollage ............... ... ... ... ...... (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 15m (50 ft) ..................... (65 kt) 120 km/h

MASSE MASSE
1000 kg (2205 Ib) 800 kg (1764 Ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE

Distance de | Distance de | Distance de | Distance de

(ft) °C (°F) roulement décollage roulement décollage
passage 15m (50ft) passage 15m(50ft)

m () mo M m ) moof

-5(3) |215  (708) | 435 (1428) | 125 (411) | 245  (804)
0 Std = 15(59) | 245  (804) | 485 (1591) | 135 (443) | 265  (870)
35(95) |270  (886) | 535 (1756) | 150 (493) | 290  (952)
-13(7) (290  (952) | 580 (1908) | 165 (542) | 320 (1050)
4000 Std = 7 (45) | 330 (1083) | 645 (2117) | 180 (591) (350 (1149)
27 (81) [365 (1198) | 720 (2363) | 200 (657) | 385 (1264)
-21(-6) | 390 (1280) | 780 (2560) | 225 (739) | 415 (1362)
8000 Std = -1(30) |445 (1461) | 870 (2855) | 245 (804) | 465 (1526)
19 {66) | 500 (1641) | 975 (3199) | 275 (903) | 515 (1690)
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Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,79
Pour 20 kt multiplier par 0,64
Pour 30 kt multiplier par 0,53
Influence du vent arriére:

Par tranche de 2 ki, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%

Performances de montée
1) Volets position décollage 1°' cran:

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer . ... (847 ft/mn) 4.3 m/s

' réduction de 0.3 m/s (59 fti/mn) par 1000 ft
Vitesse de meilleurtaux demontée . ................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur anglede montée ................. (70 kt) 130 km/h

2) Volets rentrés:

En atmosphére standard,
Pleine admission, mixture meilleure puissance,

- A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer . ... (867 ft/mn) 4.4 m/s
réduction de 0.25 m/s (49 fi/mn) par 1000 ft

Plafond pratique . ...t i i e 14000 ft
Vitesse de meilleur taux de montée .................. (81 kt) 150 km/h)
au plafond (73 kt) 135 km/h

Vitesse de meilleur anglede montée . ................ (70 kt) 130 km/h

- A la masse de 800 kg (1764 |b):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer ... (1162 ft/mn) 5.9 m/s
réduction de 0.28 m/s (55 ft/mn) par 1000 ft
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influgnce de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0.28 m/s (55 ft/mn).

Perfomances en palier

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib), en atmosphére standard.
Au réglage mixture optimal, carburant utilisable (22 imp/26.4 us gal) 100 L.
Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant le roulage et la montée compensés par la des-

cente.
ALTITUDE REGIME | CONSOMMATION | VITESSE |AUTONOMIE| DISTANCE
PROFRE
gal/h

Zp (ft) rpm Ilh imp us km/h  kt h.mm km Nm
2150 25 5.5 6.6 | 175 94 4.00 700 | 375
2000 2400 25 5.5 66 | 206 | 111 4.00 825 | 445
2500 28 6.2 7.4 | 216 | 116 3.35 770 | 415
2400 25 5.5 66 | 206 | 111 4.00 825 | 445

5500
2500 28 6.2 7.4 | 216 | 116 3.35 770 | 415
2400 25 55 6.6 | 206 | 111 4.00 825 | 445

8500
2500 28 6.2 7.4 | 216 | 116 3.35 770 | 415
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ADDITIF 5 GPS

TABLE DES MATIERES

Section 1 Généralités .......... ... ... . i, 7.28
Section 2 Limitations ........... .. ... ... .. .. 7.28
Section 3 Procédures d’urgence ................c. i, 7.28
Section 4 Procédures normales . ........... ... ... .. .. ... ..... 7.28
Section 5 Performances ................. . ... 7.28
Section6 Masse etcentrage .................oiiiiiiiia.. 7.28
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SECTION 1 - GENERALITES

La description du GPS et les procédures de mise en oeuvre sont indiquées
dans le manuel d’utilisation livré avec I'appareil.

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est a ajouter a celles des pages 2.08, 2.09 et 2.10:

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Inchangées

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Inchangées

SECTION 5 - PERFORMANCES

Inchangees

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés
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